Littekens in Het Landschap

Met Maria Vaart creéert Het Gevolg het derde luik in de reeks locatievoorstellingen met als over-
koepelende titel Littekens in het Landschap. Met deze reeks is Het Gevolg sinds 2006 op zoek naar
markante locaties in de vier windstreken rondom haar thuisstad Turnhout, om zich ter plekke te la-
ten inspireren door de sociale en economische impact van kunstmatig gevormde plekken op de mens
en zijn omgeving. Daarbij primeert niet zozeer de anekdotiek van de locatie, maar wel het persoonlij-
ke verhaal van de makers.

Met Paradijs voor Futlozen, over de landloperskolonie van Wortel, en Het Gras zal altijd Geeler zijn,
over de gezinsverpleging in Geel, maakte Het Gevolg in de afgelopen jaren al twee opmerkelijke
voorstellingen. Beide voorstellingen schetsten een indringend portret van wat een locatie en haar
geschiedenis met een mens kan doen, oftewel hoe het Litteken in het Landschap een Litteken in de
Mens is geworden.

Maria Vaart probeert de onlosmakelijke verbondenheid tussen een ‘litteken’ en een landschap op-
nieuw te laten zien. Dit keer is de hoofdrol weggelegd voor het kanaal Dessel-Turnhout-Schoten en
haar bewoners, de binnenschippers. Speciaal voor Het Gevolg stelt binnenschipper Henk Bierman zijn
schip Spartivento (Gejaagd door de wind) open voor publiek. In het 30 meter lange ruim wordt zo-
doende gedurende vier weken wel een heel bijzondere vracht vervoerd.

Maria Vaart

Maria Vaart vertelt het levensverhaal van Maria, die in de beklemmende wereld van een binnen-
schip veroordeeld is tot een driehoeksrelatie met de twee moeders in haar leven. Het schippersbe-
staan staat ook voor haar gelijk aan een leven van eeuwig onderweg zijn. Deze steeds veranderende
leefomgeving, in combinatie met een gebrek aan liefde, eist een zware tol in Maria’s leven. Niet al-
leen in haar kindertijd - Maria groeit letterlijk in gescheiden werelden op: doordeweeks aan wal in
het schipperinternaat, in weekenden en tijdens vakanties aan boord — maar ook als volwassene.
Wanneer Maria vijf jaar is, stapt haar moeder Rosa uit het leven, moe gevochten tegen de drank-
zucht van haar man, de beklemming van het water en eeuwig durende strijd tegen “de brandende
messen in haar hoofd”. Onmiddellijk na haar overlijden betreedt Julia het schip, bereid om haar taak
als nieuwe echtgenote en nieuwe moeder op een godsvruchtige manier te aanvaarden. Het lijkt het
beste om het kind onder te brengen in het internaat van de Zusters van Liefde. Maria verdeelt zo
haar jeugd tussen hardvochtige nonnen en het harde leven aan boord, waarin voor haar niet echt
een plek meer is. In haar behoefte naar warmte zoekt ze contact met haar overleden moeder, die als
een stem in haar hoofd blijft voortleven.

Wanneer ook haar vader sterft, blijven de jongvolwassen Maria en haar stiefmoeder alleen aan
boord achter, tot elkaar en de geslotenheid van het schip veroordeeld. De man met wie Maria trouwt
komt van de wal. Hij kan echter niet aarden op het water en laat Maria achter met haar demente-
rende stiefmoeder, de steeds dwingender wordende stem van haar dode moeder en haar eigen
moederschap. De zoon die inmiddels geboren is, lijkt voorbestemd om, net als de generaties voor
hem, een leven op het water te gaan leiden. Het jongetje zorgt er echter voor dat de verhoudingen
beginnen te kantelen. Eindelijk volwassen durft Maria voor zichzelf op te komen. Behalve dochter
kan ze nu ook moeder zijn.

Maria Vaart is in de ogen van regisseur en coauteur Stefan Perceval een “ode aan de moeder in al
haar facetten”. Dit is niet vreemd wanneer je weet dat boven alles het leven van zijn eigen moeder,
Marie Antoinette Rosalie De Potter, als inspiratie voor de voorstelling diende. Dat Percevals ouders



zelf jarenlang in de binnenscheepvaart zaten was voor Het Gevolg een extra motivatie om hem te
vragen aan het roer van deze voorstelling te gaan staan. Lange reizen via Brussel-Noord naar het
internaat met hartverscheurende afscheidscénes, tijdens de oorlog met lege doodskisten van Duits-
land naar het front en met volle terug, scheepsladingen koeienvellen naar Schotland en glaszand
naar Arque; al deze verhalen die Maria Vaart kleuren, zijn afkomstig uit de kronieken van de familie
Perceval zelf en haar schippersomgeving. Hetzelfde geldt voor meer schrijnende thema’s als de moei-
lijke relatie met de schoonmoeder, de getroebleerde vader-dochter- en moeder-dochterrelatie, de
beklemmende geslotenheid van een schip, ...

Niet alleen de familiegeschiedenis van Stefan Perceval diende als inspiratie voor Maria Vaart. Toen
Het Gevolg aan Stefan Perceval vroeg om een voorstelling over de binnenscheepvaart te maken, wist
hij onmiddellijk dat een tekst van Dupont aan de basis zou liggen. Al is diens Jowantje uiteindelijk
vooral in enkele fragmenten en verhaallijntjes terug te vinden, de onzichtbare aanwezigheid van
Dimitri is tijdens de hele maakperiode voelbaar geweest. Dupont overleed in de zomer van 2007, hij
was toen 52 jaar. Behalve een begenadigd acteur (bij Het Gevolg speelde hij mee in Noordeloos) was
hij ook bekend als scenarist voor televisie. Maar wat minder geweten is, is dat hij daarnaast ook the-
aterteksten schreef. Hij was tijdens vele producties de sparringpartner van Stefan. Hun samenwer-
king resulteerde in een vriendschap.

En uiteraard is de vaart — het kanaal Dessel-Turnhout-Schoten - en haar omgeving een onuitputtelijke
bron van inspiratie geweest. De traagheid van het water, de huis clos van een schip en van de bewo-
ners die tot elkaar veroordeeld zijn binnen de begrenzing van het water, het zijn allemaal elementen
die de vorm en inhoud van de voorstelling mee bepaald hebben.

over het kanaal (de vaart)

Vlaanderen telt 1.354 km bevaarbare waterwegen. 63,3 km daarvan wordt gevormd door het kanaal
Dessel-Turnhout-Schoten, in de volksmond de vaart genoemd.

In de tweede helft van de 19e eeuw werd het kanaal in twee fasen gegraven, waarvan het eerste
stuk tussen Dessel en Turnhout grotendeels met de hand. De gevangenen die hiervoor werden inge-
zet deden dit aan een tempo van 7 km per 4 maanden. Er werd in de winter gewoon doorgegraven,
waardoor het kanaal fenomenaal snel klaar was in 1846. Dit einde werd gevierd met drie dagen van
vol festiviteiten in Turnhout. Maar al snel wilde men meer en in 1854 werd dan ook begonnen met
het doortrekken van het kanaal tot in Schoten, waar het aansluiting vond op het latere Albertkanaal.
Dit tweede gedeelte werd pas twintig jaar later opengesteld in 1874, een eeuwigheid in vergelijking
met het eerste deel.

Het doel van het kanaal was om Antwerpen te verbinden met de Maasvallei om zo de arme Kempen
(“Siberié in het midden van een woestijn”, dixit toenmalig Turnhouts burgemeester J.A.A. Dierckx) te
voorzien van water en mest (de zogenaamde Antwerpse straatmest, laat uw verbeelding de beteke-
nis ervan invullen). Bij het uitgraven stootte men echter op kleilagen, die een bloeiende steenbak-
kerseconomie op gang bracht en vele kleiputten in de omgeving achterliet. De vaart heeft niet de
vruchtbare gronden gebracht waar op gehoopt werd. Wel heeft ze van begin af aan haar functie als
transportweg uitstekend kunnen vervullen, van stenen en pannen, over cement en glas en glaszand
tot zelfs dynamiet. Tot op heden is het kanaal Dessel-Turnhout-Schoten druk bevaren.

(bron: vaart & statie, Joris Segers, uitgave van de Warande, 1996)



0 V e r Spartiventd” (een gesprek met haar eigenaar)
Zout water is ook wel krachtig, maar niet zo brutaal

Spreek niet zomaar over een boot als je een schip bedoelt. Want een boot is een jacht en Maria
Vaart speelt zich af op een vrachtschip, meer bepaald de Spartivento, wat Gejaagd door de wind
betekent en een vernoeming is naar Cape Spartivento, in het zuiden van Italié. Het type schip is een
Kempenaar, speciaal ontworpen om te varen op de kleinere kanalen in de Kempen. De specifieke
afmetingen zijn van belang om de bruggen en sluizen te kunnen passeren.

De Spartivento werd in 1962 gebouwd op een werf in Klein Willebroek. Dertig jaar later werd de hui-
dige schipper Henk Bierman eigenaar. Oorspronkelijk mocht het binnenschip ook over zee vervoeren.
Na de eerste jaren waarin het vanuit Nederland over zee naar Zeebrugge en Oostende voer, nam aan
het begin van de jaren zeventig de concurrentie met grotere schepen toe en moest de Spartivento op
zoek naar nieuwe opdrachten. Vanaf dan voer het schip op Engeland en Schotland - heen met hout
en terug met koeienhuiden. De vele kleine kanalen en havens in Schotland waren een voordeel voor
de relatief kleine Kempenaar. Zo’n overtocht was overigens een kwestie van uren, niet van dagen,
want op open water werden snelheden van 30 kilometer per uur gehaald. Om zeewaardig te zijn
werd de boegschroef naar binnen verplaatst en werkten speciale staketsels aan de kajuit als golfbre-
ker. Hierdoor werd de kracht van het water verminderd en de overtocht een stuk veiliger. De over-
zeese tochten waren niet veel gevaarlijker dan een vrachtje langs de kust, want het zoute water is
volgens Bierman dan wel krachtig, het is voorspelbaarder en veel minder brutaal dan de golven die
aan de grond kunnen ontstaan.

Na Schotland en Engeland werden nog vele overtochten naar Denemarken gemaakt, met afwisselend
graan, kolen en stukgoederen aan boord. Tot in 1991 de veiligheidsnormen werden aangescherpt en
het voor een binnenschip als Spartivento niet langer mogelijk was om overzee te gaan. Henk Bierman
was inmiddels eigenaar en hij schakelde over naar het vervoer van wit zand, van onder andere Mol
en Maasmechelen naar de fabrieken van Christal d’Arques. Later werden er ook trajecten met vee-
voeder vanuit Duitsland naar Nederland gemaakt. Over zijn beroep als binnenschipper zegt Henk: “je
leeft een vrijgevochten bestaan, maar het zijn lange dagen van vijf uur ’s morgens tot tien uur ‘s
avonds. Het onderhoud van het schip is arbeidsintensief en de omstandigheden waarin je werkt zijn
niet altijd ideaal en soms zelfs angstig: varen in het donker, in de mist, in een zware stroming, met
motorpech.... Om nog maar te zwijgen van de invloed van de economie op je hele bestaan. Wij heb-
ben nog de glorietijd van de binnenscheepvaart meegemaakt eind jaren zestig en begin zeventig,
maarnu ligt zeker een derde van de binnenscheepvaart stil.” Het grootste voordeel van leven op een
schip is volgens Henk dat als je buren je niet aanstaan, je ergens anders kunt gaan liggen. Dat is een
stuk moeilijker als je aan de wal woont.



MARIA VAART ging in premiére op 1 september 2010 in het binnenschip Spartivento in de zwaaikom

van Beerse.
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